
พัฒนาโครงข�ายคมนาคมอย�างยัง่ยนื

เชื่อมโยงเมอืง เศรษฐกจิ อตุสาหกรรม

และคุณภาพชวีติ สู�อนาคตทีด่กีว�า

ช่วง บ.เขาซก - 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3648
(แยกเลี่ยงเมอืงแกลง)

344

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง

โครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษาโครงการจ�างวศิวกรทีป่รกึษา
สาํรวจและออกแบบปรบัปรงุสาํรวจและออกแบบปรบัปรงุ
และแก�ไขป�ญหาการจราจรและแก�ไขป�ญหาการจราจร

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สำรวจและออกแบบปรับปรุง
และแก้ไขป�ญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข

344

สำรวจ ออกแบบ วางแผน เพือ่พฒันาโครงสร�างพืน้ฐาน

ที่ตอบสนองความต�องการของวนันีแ้ละอนาคต

เอกสารประชาสมัพนัธ� ชดุที ่2เอกสารประชาสมัพนัธ� ชดุที ่2เอกสารประชาสมัพนัธ� ชดุที ่2เอกสารประชาสัมพนัธ� ชดุที ่2
สิงหาคม - กนัยายน 2569

RAYONG
EASTERN ECONOMIC
CORRIDOR



ความเป็นมาของโครงการ
กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways

สัญลกัษณ�
แนวเส้นทางโครงการ

 พืน้ทีศ่กึษาในระยะ 500 เมตร

ขอบเขตจังหวดั

ขอบเขตอำเภอ

ขอบเขตตำบล

ทางหลวงแผ่นดนิ

ทางหลวงชนบท

เส้นทางน้ํา

จากกึ่งกลางแนวเส�นทาง
โครงการ

02

ข้อมลูโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 344
จุดเริม่ต�น กม. 62+600
จุดสิ้นสุด  กม. 99+150
ระยะทาง  36.55  กม.

จังหวดัระยอง

      พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส�นทาง
โครงการ ครอบคลมุพืน้ที ่ดงันี้

จังหวดัชลบรุี

ตำบลป�ายบุใน

ตำบลชมุแสง

ตำบลพลงตาเอีย่ม

ตำบลวงัจนัทร�

อำเภอวงัจนัทร�

ตำบลกระแสบน

ตำบลทางเกวยีน

อำเภอแกลง

อำเภอหนองใหญ�

ตำบลเขาซก

พื้นทีศึ่กษา

           ทางหลวงหมายเลข 344 เป็นเส�นทางคมนาคมสายหลัก
ที่สามารถเชื่อมโยงจังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง จังหวัดจันทบุรี
และจังหวัดตราด ซึ่งมีบทบาทสาํคัญต�อเศรษฐกิจ การท�องเที่ยว
และการขนส�งของภาคตะวันออก

            ทางหลวงหมายเลข 344 เป็นทางหลวงสายหลักเชื่อมต�อจาก จ.ชลบุรี ไป อ.แกลง จ.ระยอง เพื่อเชื่อมต�อไปยัง จ.จันทบุรี และจ.ตราด จึงเป�นแนวเส�นทาง
ที่มีความสาํคัญทางด�านการคมนาคมและขนส�งระดับภูมิภาค ทั้งการท�องเที่ยวและการขนส�งสินค�า ป�จจุบันแนวเส�นทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย�างต�อเนื่อง และ
มีปัญหาอุบัติเหตุเกิดขึ้นในบริเวณจุดตัดทางแยก และบริเวณจุดกลับรถระดับพื้น อีกทั้งในบริเวณสองข้างทางมีพื้นที่สำคัญทางด้านเศรษฐกิจที่มีการพฒันาอย�าง
ต่อเนื่องทั้งพื้นที่ธุรกิจและแหล่งท่องเที่ยว ดังนั้น จึงจำเป็นต้องมีการสำรวจและออกแบบปรับปรุงแก�ไขป�ญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 344 และโครงข� าย
ทางหลวงใกล้เคียง เพื่อให�ได�รูปแบบการพฒันาโครงข� ายการคมนาคม และขนส�งที่มีประสิทธิภาพทาํให�สามารถเดินทางได�สะดวกรวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้นต�อไป

            จากการตรวจสอบข้อจาํกัดด�านสิ่งแวดล�อม พบว�าแนวเส�นทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาไม�เข�าข� ายต�องจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อมตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องกำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ� วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล�อม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่  2) พ.ศ. 2568 แต�อย�างไรก็ตามกรมทางหลวง
เล็งเห็นความสาํคัญด�านสิ่งแวดล�อม จึงกาํหนดให�มีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล�อมเบื้องต�น รวมทั้งจัดให�มีการรับฟ�งความคิดเห็นของประชาชนตลอดระยะเวลา
การศึกษาของโครงการ เพื่อให�การพฒันาโครงการเกิดผลกระทบต�อทรัพยากรธรรมชาติ และประชาชนที่อาศัยอยู�ในบริเวณพื้นที่โครงการน�อยที่สุด

           กรมทางหลวง จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาประกอบด้วย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) และ บริษัท ทีแอลที 
คอนซัลแตนส� จาํกัด ให�ดาํเนินงานบริการด�านวิศวกรรมการสาํรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจ�างวิศวกรที่ปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุง และแก�ไขป�ญหา
การจราจร บนทางหลวงหมายเลข 344 ช่วง บ.เขาซก - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3648 (แยกเลี่ยงเมืองแกลง) บริเวณช่วง กม. 62+600 ถึง กม. 99+150 ระยะทาง
ประมาณ 36.55 กิโลเมตร

พื้นทีศึ่กษาของโครงการ



วัตถปุระสงค�ของโครงการ

               พัฒนาทางหลวง เดินทางปลอดภัย ใส่ใจสิ่งแวดล้อม
พร้อมรบัฟ�งทกุเสยีงของประชาชน

วัตถปุระสงค�ของโครงการ

ประโยชน์ของโครงการ

1

2

3

            เพื่อสำรวจและออกแบบปรับปรุง และแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 344 
ช่วง บ.เขาซก - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 3648 (แยกเลี่ยงเมืองแกลง) ให�ได�มาตรฐานตามเกณฑ�
ที่กรมทางหลวงกำหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม 
เพื่อให�ได�รูปแบบการพฒันาโครงการที่มีความเหมาะสม และก�อให�เกิดประสิทธิภาพสูงสุดต�อการคมนาคม
และขนส่งต�อไป

ด้านวศิวกรรมและจราจร

ด้านสิง่แวดล�อม

ด้านการมีส�วนร�วมของประชาชน

            เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห�สภาพแวดล�อมในป�จจุบัน และดาํเนินการประเมินผลกระทบ
ทางด้านสิ่งแวดล�อมและสังคมที่เกิดขึ้น เนื่องจากการพฒันาโครงการ พร�อมทั้งเสนอแนะมาตรการ
ป้องกันและแก�ไขผลกระทบสิ่งแวดล�อม รวมทั้งแผนการจัดการด�านสิ่งแวดล�อมที่ เหมาะสม และ
มีประสิทธิภาพ

               เพื่อเผยแพร�ข�อมลูข�าวสาร ความก�าวหน�าของโครงการ และเป�ดโอกาสให�ประชาชนเข�ามามสี�วนร�วม
ในการแสดงความคิดเห็นและข�อเสนอแนะที่ เป�นประโยชน�ต�อการพฒันาโครงการ รวมทั้งเพื่อสร�าง
ความสัมพนัธ�อันดีกับชุมชน เจ�าหน�าที่ภาครัฐ องค�กรเอกชน และทุกฝ�ายที่เกี่ยวข�องอย�างต�อเนื่อง

ด้านการจราจรและขนส�ง ด้านความปลอดภยั ด้านการพฒันาเศรษฐกจิ

สามารถเพิ่มประสิทธิภาพของทางหลวงหมายเลข
344 ให�สามารถรองรับปริมาณจราจรที่มีแนวโน�ม
เพิ่มตัวสูงขึ้นในอนาคตได�อย�างเหมาะสม
สามารถเพิ่มความสะดวก และรวดเร็วในการเดินทาง

       ทั้งในระดบัพืน้ทีแ่ละระดบัภมูภิาค

สามารถเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง          
และการขนส่งสนิค�า
ลดโอกาสเกิดอบุตัเิหตบุนทางหลวง

สามารถเพิ่มศักยภาพการแข�งขนั และการพฒันา
ที่ยั่งยืนด�านต�าง ๆ ของประเทศ
ช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจ และสังคม 

       โดยรวมของภูมภิาค
สามารถสร้างโอกาสทางด้านการค้า การลงทุน  
การท่องเที่ยวให�แก�พื้นที่จังหวัด และภูมิภาค

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways03
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        โดยจะพิจารณารปูแบบหน�าตดัทางหลวงของโครงการให�เหมาะสมกบัปรมิาณจราจร สอดคล�อง
กบัสภาพภมูปิระเทศ และรปูแบบการพฒันาในอนาคต ซึง่ในเบือ้งต�นมแีนวคดิในการปรบัปรงุ 4 รปูแบบ
โดยก�อสร�างบนเขตทางเดมิ 60 เมตร ดงันี้

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways05

รูปแบบที่ 1 : เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

        เกาะกลางแบบยกเหมาะกับทางหลวง
ในเมืองหรือชุมชน  ที่มีการเดินทางของรถ
ด้วยความเรว็ตํา่ ซึง่รปูแบบนีจ้ะเป�นการขยาย
ช่องจราจรจากโครงสร�างทางหลวงเดิม
เข้าด�านในเกาะกลาง ข�างละ 1 ช�องจราจร
โดยเกาะกลางเป็นแบบเกาะยก ปูผิวด�วย
คอนกรีต

ข้อดี
สอดคล้องกับการพฒันาทางหลวงเต็มรูปแบบในอนาคต
ค่าก�อสร�างไม�สูง
สามารถใช้พืน้ที่เกาะกลางเป�นช�องรอเลี้ยวสาํหรับจุดกลับรถได�
การบำรุงรักษาเกาะกลางไม�ยุ�งยาก

 ข้อด�อย
ในช่วงที่รถใช้ความเร็วสูงอาจจะเกิดการเสียหลักข้ามเกาะกลางมาชนประสานงากันได้

       ซึ่งต�องติดตั้งราวกั้นอันตรายร�วมด�วยเพือ่ป�องกัน
อาจจะมีปัญหาการระบายน้ำบนผิวจราจรในช่วงที่ยกโค้ง เนื่องจากเศษขยะไปอุดตัน

       ทางระบายน้ำ จนทาํให�ระบายได�ไม�ทัน
มีโอกาสที่รถจักรยานยนต�จะขบัป�นเกาะเพือ่ข�ามฝ��งได�
มีปัญหาเรื่องแสงไฟหน้ารถ (Antiglare) ของการจราจรของรถที่แล่นสวนทางกัน

       ในเวลากลางคืน

รูปแบบที ่2 : เกาะกลางแบบกดเป�นร�อง (Depressed Median)

ข้อดี
ความกว้างของเกาะกลางสามารถจัดเป�นช�องจราจรรอเลี้ยวหรือกลับรถได�ดีมาก
ลดปัญหาแสงไฟหน�ารถ (Antiglare) ของการจราจรของรถที่แล�นสวนทางกันในเวลากลางคืน
การระบายน้ำช�วงทางโค�งได�ดี
ค่าก�อสร�างไม�สูงมาก
ความกว้างและความลาดเอียงของร่องเกาะกลาง ถูกออกแบบมาเพื่ออำนวยความปลอดภัย
ให้กับรถที่ใช�ความเร็วสูง ในกรณีที่รถเสียหลักเข�าสู�พืน้ที่เกาะกลางไม�ให�ข�ามฝ��งไป

 ข้อด�อย
รถจักรยานยนต์สามารถขับลงไปในร่องเกาะกลาง

       เพื่อข�ามฝ��งได�
การบำรุงรักษาเกาะกลางค่อนข้างยุ่งยาก เนื่องจาก
ต้องมีการตัดหญ�าที่บริเวณเกาะกลางอย�างสมํา่เสมอ
ไม่สอดคล้องกับรูปแบบการพัฒนาทางหลวงเต็มรูปแบบ

       ในอนาคต

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางหลวงของโครงการเบื้องต�น

  เกาะกลางแบบกดเป็นร�องนิยมใช�กับ
ทางหลวงนอกเมือง โดยร�องของเกาะกลาง
สามารถช่วยระบายน้ำได้ดี   ซึ่งรูปแบบนี้
จะเป็นการขยายช�องจราจรจากโครงสร�าง
ทางหลวงเดิมออกด้านนอกของทางหลวง
ข้างละ 1 ช�องจราจร
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รูปแบบที ่3 : เกาะกลางแบบกาํแพงคอนกรตีคู� (Double Barrier Median)

 ข้อดี
สอดคล้องกับการพฒันาทางหลวงเต็มรูปแบบในอนาคต
ช่วยป�องกันไม�ให�รถที่เสียหลักข�ามมาชนประสานงาได�ดีมาก
สามารถใช้พืน้ที่เกาะกลางเป�นช�องรอเลี้ยวสาํหรับจุดกลับรถได�
สามารถป้องกันรถจักรยานยนต�ขบัขี่ข�ามฝ��งได�ดี
การบำรุงรักษาเกาะกลางไม�ยุ�งยากมาก
มีร�องเกาะกลางสามารถระบายนํา้ได�

ข้อด�อย
อาจมีปัญหาการระบายน้ำบนผิวจราจรในช่วงที่ยกโค้ง เนื่องจากเศษขยะ

       ไปอุดตันทางระบายน้ำของกำแพงคอนกรีตจนทำให้ระบายได้ไม่ทัน 
ค่าก�อสร�างสูง
เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตมีความสูงกว่าผิวทางมากที่สุด

       และมีลักษณะทึบ จึงบดบังทัศนวิสัยของผู�ใช�ทาง

รูปแบบที ่4 : เกาะกลางแบบกาํแพงคอนกรตีเดีย่ว (Single Barrier Median)

ข้อดี
ช่วยป้องกันไม่ให้รถที่เสียหลักข้ามมาชนประสานงาได้ดีมาก 
สามารถป้องกันรถจักรยานยนต�ขบัขี่ข�ามฝ��งได�ดี
การบำรุงรักษาเกาะกลางง�ายที่สุด
สอดคล้องกับการพฒันาทางหลวงเต็มรูปแบบในอนาคต

ข้อด�อย
อาจมีปัญหาการระบายน้ำบนผิวจราจรในช่วงที่ยกโค้ง เนื่องจากเศษขยะ

       ไปอุดตันทางระบายน้ำจนทำให้ระบายได้ไม่ทัน 
การจัดการช�องรอเลี้ยวและจุดกลับรถได�ไม�ดี
ค่าก�อสร�างสูง
เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตมีความสูงกว่าผิวทางมากที่สุด

       และมีลักษณะทึบ จึงบดบังทัศนวิสัยของผู�ใช�ทาง

เกณฑ์การพจิารณาเปรยีบเทยีบรปูแบบเกาะกลางทางหลวง

ด้านวศิวกรรมและจราจร (35 คะแนน)
ความสอดคล้องกับการพัฒนาทางหลวงเต็มรูปแบบในอนาคต  
ความปลอดภัยของรถทางตรง
การกลับรถและการเลี้ยว 
การละเมิดการใช้เกาะกลาง 
ปัญหาการระบายนํา้บนผวิจราจร

 ด้านการลงทนุ (30 คะแนน)
ด้านราคาค่าก่อสร้าง                                                      
ด้านการบาํรงุรกัษา

ด้านผลกระทบสิง่แวดล�อม (35 คะแนน)
ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน 
ผลกระทบต่อผู้ใช้ทางระหว่างก่อสร้าง  
ผลกระทบต่อการสูญเสียต้นไม้     
ผลกระทบด้านสนุทรยีภาพ

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางหลวงของโครงการเบื้องต�น

          เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต มักนิยม
ใช้กับทางหลวงนอกเมืองที่รถใช�ความเร็วสูง
เนื่องจาก หากรถเกิดเสียหลักเข�าเกาะกลาง
กำ แ พ ง ค อ น ก รี ต จ ะ ช� ว ย ป� อ ง กั น ก า ร ช น
ประสานงาได้ โดยรูปแบบนี้จะเป�นการขยาย
ช่องจราจรจากโครงสร้างทางหลวงเดิม 
เข้าด�านในเกาะกลาง ข�างละ 1 ช�องจราจร
โดยเกาะกลางเป็นแบบกำแพงคอนกรีตคู่
 พร้อมรางระบายนํา้ตรงกลาง

          เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต มักนิยม
ใช้กับทางหลวงนอกเมืองที่รถใช�ความเร็วสูง
เนื่องจาก หากรถเกิดเสียหลักเข�าเกาะกลาง
กำ แ พ ง ค อ น ก รี ต จ ะ ช� ว ย ป� อ ง กั น ก า ร ช น
ประสานงาได้ โดยรูปแบบนี้จะเป�นการขยาย
ช่องจราจรจากโครงสร�างทางหลวงเดิม
เข้าด�านในเกาะกลางข�างละ 1 ช�องจราจร
โดยเกาะกลางเป็นแบบกาํแพงคอนกรีตเดี่ยว



รูปแบบที ่1 : สะพานบนทางหลวงหมายเลข 344

          ก่อสร�างสะพานบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 3 ช�องจราจร/ทิศทาง (ทิศทาง
จาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ�านบึง) ยกระดับข�ามทาง
สายรอง นอกจากนี้จะมีการปรับปรุงขยายทางหลวงระดับพื้นพร�อมทั้งจัดการจราจร
บริเวณทางแยกด้วยรูปแบบวงเวียน ซึ่งรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�าง
บริเวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�าง
ระบบระบายน้ำซับซ�อนน�อยกว�าทางลอด

          ทางแยกชุมแสง (จุดตัดทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 344 กับ ทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 3471) ป�จจุบันมีการควบคุมการจราจรด�วยระบบ
สัญญาณไฟจราจร  โดยลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยกบนทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 344 ทางหลักมีขนาด 4 ช�องจราจร และทาง
คู่ขนานมีขนาด  2 ช่องจราจร ตัดกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3471 ขนาด 4 ช่องจราจร โดยลักษณะทางกายภาพของบริเวณแยกชุมแสง
บริเวณจุดตัด มีลักษณะเป�นเนิน และลาดตํา่ลงในจุดที่ไกลจากทางแยกออกไป ซึ่งที่ปรึกษาได�ออกแบบทางเลือกไว� 3 รูปแบบ ดังนี้
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1.    ทางแยกชุมแสง (สีแ่ยก)

รูปแบบที ่2 : ทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 344
            ก่อสร�างทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 3 ช�องจราจร/ทศิทาง (ทศิทาง
จาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ�านบึง) นอกจากนี้ จะมีการ
ปรับปรุงขยายทางหลวงระดับพื้น พร�อมทั้งจัดการจราจรบริเวณทางแยกด�วยรูปแบบ
วงเวียน ซึ่งรูปแบบนี้จะมีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างบริเวณทางแยก เนื่องจาก
การก่อสร�างทางลอดในบริเวณดังกล�าว จะต�องใช�พืน้ที่เพิม่เติมจากเขตทางหลวงเดิม

ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
รูปแบบทางลอดไม�บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก

ข้อด�อย
ราคาค่าก�อสร�างสูง
มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�าง
ระบบระบายน้ำซับซ้อนกว่ารูปแบบสะพาน 
การก่อสร้างและการบำรุงรักษายากที่สุด 
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างมากที่สุด

รูปแบบที ่3 : สะพานกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 344
             ก่อสร�างสะพานกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 1 ช�องจราจร บริเวณ
หัวและท�ายของทางแยกชมุแสง โดยบรเิวณทางแยกจะป�ดทางแยก เพือ่ให�การไหลของกระแส
จราจรของทางหลัก มคีวามต�อเนือ่งและคล�องตวั ซึง่รถทีต่�องการเลีย้วขวาบรเิวณทางแยก
ให้ใช�สะพานกลับรถ พร�อมทั้งก�อสร�างสะพานบกในทางสายหลัก เพื่อแก�ป�ญหานํา้ท�วม
ในบริเวณดังกล�าว โดยรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
ไม่บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก โดยสะพานกลับรถจะบดบังทัศนียภาพช่วงนอกชุมชน

       ซึ่งจะไม�ค�อยมีอาคารและสิ่งปลูกสร�าง
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างน�อยที่สุด
ค่าก�อสร�างไม�สูงมาก

ข้อด�อย
การเดินทางในทิศทางเลี้ยวขวาทุกทิศทางต้องใช้สะพานกลับรถ ซึ่งจะต้องใช้ระยะทาง        

       และเวลาในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น 

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางแยกของโครงการเบื้องต�น

ข้อด�อย
ราคาค่าก่อสร้างสูง 
สะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยกมากที่สุด เนื่องจากมีสะพานในทิศทางสายหลัก 
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างมาก



 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�าง

ข้อด�อย
ราคาค่าก�อสร�างสูงที่สุด
การก่อสร้างและการบำรุงรักษายากที่สุด 
สะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยกสูงในทางสายหลัก เนื่องจากมีสะพาน  

       ในทิศทางสายหลัก
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างมากที่สุด

รูปแบบที ่2 : ทางลอดบนทางสายรอง
               ก่อสร�างทางลอดบนถนนท�องถิน่ ขนาด 2 ช�องจราจร (แบบ 2 ทศิทางจาก บ�านมะงั่ว
ไป บ้านคลองบางบ�อ และทิศทางจาก บ�านคลองบางบ�อ ไป บ�านมะงั่ว) โดยจะทาํการป�ด
ทางแยก  เพื่อให�การไหลของกระแสจราจรของทางสายหลักมีความต�อเนื่อง และคล�องตัว
โดยรถทางสายรองที่ต้องการเลี้ยวขวาไปใช้จุดกลับรถบนทางสายรอง ซึ่งรูปแบบนี้จะมี
การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างบริเวณทางแยกบนทางสายรอง

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีทั้งบนทางสายหลัก และบนทางสายรอง 

      ทั้งสองทิศทาง (ทิศทางจาก บ้านมะงั่ว ไป บ้านคลองบางบ่อ และทิศทางจาก 
       บ้านคลองบางบ่อ ไป บ้านมะงั่ว) 

รูปแบบทางลอดไม่บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก
ราคาค่าก�อสร�างไม�สูงมาก

ข้อด�อย
ทิศทางเลี้ยวขวาบนทางสายรองต�องไปกลับรถบนทางสายรอง
มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างในทิศทางสายรอง 
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างมากกว�ารูปแบบที่ 3
จำกัดความสูงของยานพาหนะที่ใช�ทางลอด (เฉพาะรถขนาดเล็ก ความสูงไม�เกิน 3.5 เมตร)
ค่าบำรุงรักษาในระยะยาวสูง 

รูปแบบที ่3 : สะพานกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 344
                 ก่อสร�างสะพานกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 1 ช�องจราจร บรเิวณหวั
และท้ายของทางแยกสหกรณ�ชะแวะ โดยบริเวณทางแยกจะป�ดทางแยกเพื่อให�การไหล
ของกระแสจราจรของทางหลักมีความต่อเนื่องและคล่องตัว ซึ่งรถที่ต้องการเลี้ยวขวาบริเวณ
ทางแยกให้ใช�สะพานกลบัรถ โดยรปูแบบนีไ้ม�มกีารเวนคนืทีด่นิและสิง่ปลกูสร�างบรเิวณทางแยก

             ทางแยกสหกรณ์ชะแวะ (จดุตดัทางหลวงแผ�นดนิหมายเลข 344 กบั ถนนท�องถิน่) ป�จจบุนัมกีารควบคมุการจราจรด�วยระบบสญัญาณไฟจราจร
โดยลักษณะทางกายภาพบรเิวณทางแยกบนทางหลวงแผ�นดนิหมายเลข 344 ทางหลกัมขีนาด 4 ช�องจราจร ตดักบัถนนท�องถิน่ขนาด 2 ช�องจราจร ซึง่
ที่ปรกึษาได�ออกแบบทางเลอืกไว� 3 รปูแบบ ดงันี้
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2.    ทางแยกสหกรณ์ชะแวะ (สีแ่ยก)

รูปแบบที ่1 : สะพานบนทางหลวงหมายเลข 344

                ก่อสร�างสะพานบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 3 ช�องจราจร/ทศิทาง (ทศิทางจาก
อ.บ้านบงึ ไป อ.แกลง และทศิทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ�านบงึ) ยกระดบัข�ามทางสายรอง นอกจากนี้
จะมีการปรับปรุงขยายทางหลวงระดับพื้นพร�อมทั้งจัดการจราจรบริเวณทางแยกด�วย
รูปแบบวงเวียน ซึ่งรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
ไม่บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก โดยสะพานกลับรถจะบดบังทัศนียภาพ ช่วงนอกชุมชน

       ซึ่งจะไม�ค�อยมีอาคารและสิ่งปลูกสร�าง
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างน�อยที่สุด
ค่าก�อสร�างไม�สูงมาก

ข้อด�อย
การเดินทางในทิศทางเลี้ยวขวาทุกทิศทางต้องใช้สะพานกลับรถ ซึ่งจะต้องใช้ระยะทาง   

       และเวลาในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น 

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางแยกของโครงการเบื้องต�น



             ทางแยกวัดกระแสร�คูหาสวรรค� (จุดตัดทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 344 กับ ถนนท�องถิ่น) ป�จจุบันมีการควบคุมการจราจรด�วยระบบ
สัญญาณไฟจราจร โดยลกัษณะทางกายภาพบรเิวณทางแยกบนทางหลวงแผ�นดนิหมายเลข 344 ทางหลกัมขีนาด 4 ช�องจราจร ตดักบัถนนท�องถิน่
ขนาด 2 ช่องจราจร ซึง่ทีป่รกึษาได�ออกแบบทางเลอืกไว� 3 รปูแบบ ดงันี้
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ทางแยกของโครงการเบื้องต�น

3.    ทางแยกวัดกระแสร�คูหาสวรรค� (สีแ่ยก)

รูปแบบที ่1 : สะพานบนทางหลวงหมายเลข 344

                 ก่อสร้างสะพานบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 3 ช่องจราจร/ทิศทาง (ทิศทางจาก 
อ.บ้านบงึ ไป อ.แกลง และทศิทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ�านบงึ) ยกระดบัข�ามทางสายรอง นอกจากนี้
จะมีการปรับปรุงขยายทางหลวงระดับพื้น พร�อมทั้งจัดการจราจรบริเวณทางแยกด�วย
รูปแบบวงเวียน ซึ่งรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�าง

ข้อด�อย
ราคาค่าก�อสร�างสูงที่สุด
การก่อสร้างและการบำรุงรักษายากที่สุด 
สะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยกสูงในทางสายหลัก เนื่องจากมีสะพาน   

       ในทิศทางสายหลัก 
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างมากที่สุด

รูปแบบที ่2 : ทางลอดบนทางสายรอง
                 ก่อสร�างทางลอดบนถนนท�องถิน่ ขนาด 2 ช�องจราจร (แบบ 2 ทศิทางจาก วดักระแสร�
คูหาสวรรค� ไป บ�านคลองใช� และทิศทางจาก บ�านคลองใช� ไป วัดกระแสร�คูหาสวรรค�) โดยจะ
ทำการป�ดทางแยก เพือ่ให�การไหลของกระแสจราจรของทางหลกัมคีวามต�อเนือ่ง และคล�องตวั
โดยรถทางสายรอง ที่ต้องการเลี้ยวขวาไปใช้จุดกลับรถบนทางสายรอง ซึ่งรูปแบบนี้จะมี
การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างบริเวณทางแยกบนทางสายรอง

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีทั้งบนถนนสายหลัก และบนทางสายรอง ทั้งสอง
ทิศทาง (ทิศทางจาก วัดกระแสร์คูหาสวรรค์ ไป บ้านคลองใช้ และทิศทางจาก บ้านคลองใช้
ไป วัดกระแสร์คูหาสวรรค์) 
การก่อสร้างและการบำรุงรักษาไม�ยากมาก
ราคาค่าก่อสร้างไม่สูงมาก 

ข้อด�อย
ทิศทางเลี้ยวขวาบนทางสายรองต�องไปกลับรถบนทางสายรอง
มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างในทิศทางสายรอง 
มีผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมากกว่ารูปแบบที่ 3 
จำกัดความสูงของยานพาหนะที่ใช�ทางลอด (เฉพาะรถขนาดล็ก ความสูงไม�เกิน 3.5 เมตร)
ค่าบาํรุงรักษาในระยะยาวสูง

รูปแบบที ่3 : สะพานกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 344
                  ก่อสร�างสะพานกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 344 บรเิวณหวั และท�ายของทางแยก
วัดกระแสร์คหูาสวรรค� โดยบรเิวณทางแยกจะป�ดทางแยก เพือ่ให�การไหลของกระแสจราจร
ของทางหลักมีความต�อเนื่อง และคล�องตัว ซึ่งรถที่ต�องการเลี้ยวขวาบริเวณทางแยก
ให้ใช�สะพานกลบัรถ โดยรปูแบบนีไ้ม�มกีารเวนคนืทีด่นิและสิง่ปลกูสร�างบรเิวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
ไม่บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก โดยสะพานกลับรถจะบดบังทัศนียภาพ ช่วงนอกชุมชน

       ซึ่งจะไม�ค�อยมีอาคารและสิ่งปลูกสร�าง
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างน�อยที่สุด
ค่าก�อสร�างไม�สูงมาก

ข้อด�อย
การเดินทางในทิศทางเลี้ยวขวาทุกทิศทางต้องใช้สะพานกลับรถ ซึ่งจะต้องใช้ระยะทาง        

       และเวลาในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น 



            ทางแยกหนองกันเกรา (จุดตัดทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 344 กับ ทางหลวงชนบท รย.3063) ป�จจุบันมีการควบคุมการจราจรด�วยระบบ
สัญญาณไฟจราจร โดยลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยกบนทางหลวงแผ�นดินหมายเลข 344 ทางหลักมีขนาด 6 ช�องจราจร และทางคู�ขนาน
มีขนาด  2 ช่องจราจร ตัดกับทางหลวงชนบท รย.3063 ขนาด 2 ช�องจราจร โดยลักษณะทางกายภาพของบริเวณแยกหนองกันเกรา มีลักษณะ
เป็นเนิน และลาดตํา่ลงในจุดที่ไกลจากทางแยกออกไป ซึ่งที่ปรึกษาได�ออกแบบทางเลือกไว� 3 รูปแบบ ดังนี้
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4.    ทางแยกหนองกันเกรา (สามแยก)

รูปแบบที ่1 : สะพานบนทางหลวงหมายเลข 344

รูปแบบที ่2 : ทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 344

               ก่อสร�างสะพานบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 3 ช�องจราจร/ทิศทาง (ทิศทาง
จาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ�านบึง) นอกจากนี้จะมีการ
ปรับปรุงขยายทางหลวงระดับพื้น  พร�อมทั้งจัดการจราจรบริ เวณทางแยกด�วย
รูปแบบวงเวียน ซึ่งรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344) ทั้งสองทิศทาง
(ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง  ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
ระบบระบายน้ำซับซ�อนน�อยกว�ารูปแบบทางลอด
การก่อสร�างและการบาํรุงรักษาง�ายกว�ารูปแบบทางลอด

ข้อด�อย
ราคาค่าก�อสร�างสูง
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างสูง
สะพานบดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยกมากที่สุด เนื่องจากมีสะพานในทิศทางสายหลัก

                ก่อสร�างทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 3 ช�องจราจร/ทศิทาง (ทศิทาง
จาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ�านบึง) นอกจากนี้จะมีการ
ปรับปรุงขยายทางหลวงระดับพื้น พร�อมทั้งจัดการจราจรบริเวณทางแยกด�วยรูปแบบ
วงเวียน ซึ่งรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณทางแยก

 ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344) ทั้งสองทิศทาง 

       (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
รูปแบบทางลอดไม่บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�าง

ข้อด�อย
ราคาค่าก�อสร�างสูง
ระบบระบายน้ำซับซ้อนกว่ารูปแบบสะพาน 
การก่อสร้างและการบำรุงรักษายากที่สุด 
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างมากที่สุด

รูปแบบที ่3 : สะพานกลบัรถบนทางหลวงหมายเลข 344
                     ก่อสร้างสะพานกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 344 ขนาด 1 ช่องจราจร สำหรับทิศทางจาก อ.แกลง เพื่อกลับรถ และก่อสร้างสะพานบกสำหรับกลับรถใต้สะพาน ช่องลอด 
3.5 เมตร สำหรับทิศทางจาก อ.บ�านบึง โดยบริเวณทางแยกจะป�ดทางแยกเพือ่ให�การไหลของกระแสจราจรของทางหลักมีความต�อเนื่องและคล�องตัว ซึ่งรถที่ต�องการเลี้ยวขวาบริเวณ
ทางแยกให้ใช�สะพานกลับรถ ส�วนรถขนาดใหญ�ให�ไปกลับรถที่ทางแยกต�างระดับเลี่ยงเมืองแกลง โดยรูปแบบนี้ไม�มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร�างบริเวณทางแยก

ข้อดี
มีประสิทธิภาพในการรองรับการจราจรได้ดีบนทางสายหลัก (ทล.344)  ทั้งสองทิศทาง 

        (ทิศทางจาก อ.บ้านบึง ไป อ.แกลง และทิศทางจาก อ.แกลง ไป อ.บ้านบึง) 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
ไม่บดบังทัศนียภาพบริเวณทางแยก โดยสะพานกลับรถจะบดบังทัศนียภาพ ช่วงนอกชุมชน

        ซึ่งจะไม�ค�อยมีอาคารและสิ่งปลูกสร�าง
มีผลกระทบต�อการจัดการจราจรระหว�างการก�อสร�างน�อยที่สุด
การใช้จุดกลับรถบริเวณทางแยกจุดตัดถนนเลี่ยงเมืองแกลง ช่วยลดงบประมาณค่าก่อสร้าง
โครงสร้างใหม� และลดผลกระทบสิง่แวดล�อมเมือ่เทยีบกบัการสร�างสะพานกลบัรถใหม�ทัง้สองทศิทาง

ข้อด�อย
การเดินทางในทิศทางเลี้ยวขวาทุกทิศทางต้องใช้สะพานกลับรถ ซึ่งจะต้องใช้ระยะทาง

      และเวลาในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น 

เกณฑ์การพจิารณาเปรยีบเทยีบรปูแบบทางแยก
ด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน)

ระยะทางที่รถวิ่งผ่านทางแยกทั้งระบบ (VKT)             
ความปลอดภัยในการขับขี่                                           
การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง                               
ความยากง่ายในการก่อสร้าง และการบำรุงรักษา            
รูปทรงทางเรขาคณิต

ด้านการลงทุน (30 คะแนน)
ราคาค่าก่อสร้างเบื้องต้น            
ราคาค่าเวนคืนอสังหาริมทรัพย�เบื้องต�น

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล�อม (35 คะแนน)
ผลกระทบต่อบ้านเรือน และสิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืน   
ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน               
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม       
ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ           
ผลกระทบด้านการระบายนํา้

ทางเลือกรปูแบบการพฒันา
ทางแยกของโครงการเบื้องต�น



กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways11 การศึกษาผลกระทบสิง่แวดล�อมเบือ้งต�น

(Initial Environmental Examination: IEE)

        โครงการจะดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme)
กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 10 : มกราคม 2569) ซึ่งมีปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ทำการศึกษา
จะครอบคลุมทรพัยากรสิง่แวดล�อม 4 ด�าน รวม 31 ป�จจยั

1. ตรวจสอบข้อจำกัด
    ด้านสิง่แวดล�อม

ความสอดคล้องกับนโยบาย
       แผนพัฒนา คำสั่ง มติ กฎ 
       ระเบียบ และข้อกำหนดต่าง ๆ 
       ที่เกีย่วข�อง

ตรวจสอบพื้นที่ข้อจำกัดด้าน
สิ่งแวดล้อมตามข้อประกาศ
ที่เกีย่วข�อง

ขั้นตอนการศกึษาผลกระทบสิง่แวดล�อมเบือ้งต�น

2. ศึกษารายละเอียด  
     โครงการ

3. ประเมินผลกระทบ  
    ด้านสิง่แวดล�อม

4. มาตรการป้องกัน    
    และแก้ไขผลกระทบ
    สิ่งแวดล�อม

ศึกษารายละเอยีดโครงการ
รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ /
สำรวจภาคสนามเบื้องต้น 
เก็บตวัอย�างสิง่แวดล�อม

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ด้วยวิธี Matrix ครอบคลุมระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ระยะ
ก่อสร�าง และระยะดาํเนนิการ

มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล�อม
มาตรการส่งเสริมและปรับปรุง
คุณภาพสิง่แวดล�อม

ปัจจยัสิง่แวดล�อมเบือ้งต�นทีท่าํการศกึษา

ที่มา : แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง
          (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme)
          กลุ่มงานสิง่แวดล�อม สาํนกัแผนงาน กรมทางหลวง (ปรบัปรงุ ครัง้ที ่10 : มกราคม 2569)

1. สิ่งแวดล้อม
   ทางด้านกายภาพ

1. ภูมสิณัฐาน
2. ทรัพยากรดนิ
3. ธรณีวทิยาและธรณพีบิตัภิยั
4. น้ำผวิดนิ
5. น้ำใต�ดนิ
6. น้ำทะเล
7. อากาศและบรรยากาศ
8. เสียง
9. ความสั่นสะเทอืน

2. สิ่งแวดล้อม        
    ทางด้านชวีภาพ

1. นเิวศวทิยาทางบก
2. นเิวศวทิยาทางนํา้
3. พืน้ทีช่ัน้คณุภาพลุ�มนํา้ 
4. พืน้ทีชุ่�มนํา้

3. ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์
     ของมนุษย�

1. น้ำเพือ่การอปุโภคและบรโิภค
2. การคมนาคมขนส่ง
3. สาธารณูปโภค
     และสาธารณูปการ
4. การควบคุมน้ำท่วม
     และการระบายน้ำ
5. การเกษตรกรรม
6. นันทนาการ
7. การใช้ทีด่นิ

4. ด้านคณุค�าต�อคณุภาพชวีติ

1.  เศรษฐกิจ-สงัคม
2. การโยกย้ายและการเวนคนื
3. การสาธารณสุข
4. อาชีวอนามยัและความปลอดภยั
5. การแบ่งแยก
6. อุบตัเิหตแุละความปลอดภยั
7. ความปลอดภัยในสงัคม
8. สุขาภบิาล
9. ผู้ใช�ทาง
10.โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี    
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม
     และมรดกทางวัฒนธรรม
11. สุนทรยีภาพ และทศันยีภาพ



สอบถามข้อมลูเพิม่เตมิ

12 การมีส�วนร�วมของประชาชน
และการประชาสัมพนัธ�

              กรมทางหลวงเล็งเห็นถึงความสำคัญในการมีส่วนร่วมของประชาชน  จึงได�ดาํเนินการจัดกิจกรรมการมีส�วนร�วมของประชาชน
เพื่อให้ประชาชน และหน่วยงานทุกภาคส่วน มีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นต่อการดำเนินโครงการร่วมกัน  พร้อมทั้งเพื่อให�สามารถ
กำหนดแนวทางการป�องกัน การแก�ไข และการลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพฒันาโครงการ รวมถึงเป�นการเผยแพร�ประชาสัมพนัธ�
ข้อมูลข� าวสารแก�ประชาชนผู�มีส�วนเกี่ยวข�องอย�างต�อเนื่องตลอดระยะเวลาที่ศึกษาโครงการ ผ�านสื่อประชาสัมพนัธ�ต�าง ๆ เช�น สื่อสิ่งพิมพ�
สื่อวีดิทัศน์ เว็บไซต์โครงการ เป็นต้น เพื่อให้ได้รับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษา และการพัฒนาโครงการ ทำให้ได้รับ
รูปแบบการพฒันาโครงการที่สามารถตอบสนองต�อความต�องการของประชาชนในพื้นที่ได�มากที่สุดต�อไป

กระทรวงคมนาคม กรมทางหลวง
Ministry of Transport Department of Highways

1. การเข้าพบหน�วยงานทีเ่กีย่วข�อง

2. การประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1)

2/486 ถนนศรีอยธุยา แขวงทุ�งพญาไท
เขตราชเทวี กรงุเทพมหานคร 10400
โทรศัพท� : 02-354-6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0-2354 1034
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

กรมทางหลวง
สำนกัสาํรวจและออกแบบ

ด้านวศิวกรรม
บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท� จาํกดั (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ 
เขตบึงกุ�ม กรงุเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 1313 
นายภาสกร จูหมืน่ไวย�
อีเมล : phatsakorn_c@team.co.th

ด้านสิ่งแวดล้อม 
และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัด 
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ 
เขตบึงกุ�ม กรงุเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 1401-5 # 138 
นายเจษฎา เกตุเห�ง
โทรสาร : 02-509-9047
อีเมล : jedsada_k@team.co.th

www.ทล344บ้านเขาซก
-แยกเมืองแกลง.com

ทล.344 เขาซก-แยกเลี่ยง
เมืองแกลง

ทล.344 เขาซก-แกลง

              ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
เมื่อวนัจนัทร�ที ่29 มถินุายน 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห�องประชมุไดมอนด�ฮลิล�
โรงแรมโต๊ะไม้รีสอร์ท ตำบลชุมแสง อำเภอวังจันทร์ จังหวัดระยอง 

ผู้แทนกรมทางหลวงกล�าวรายงานการประชมุประธานกล่าวเป�ดการประชมุ

ที่ปรกึษานาํเสนอข�อมลูโครงการ ช่วงรบัฟ�งความคดิเหน็และข�อเสนอแนะ

         ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเข้าพบหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อประชาสัมพันธ์โครงการ
 และเตรียมความพร้อมก่อนการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)
 โดยได้ดาํเนนิการเข�าพบเมือ่วนัที ่11 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 และ 5-10 มถินุายน พ.ศ. 2569

รองผู้ว�าราชการจงัหวดัชลบรุี รองผู้ว�าราชการจงัหวดัระยอง

นายอำเภอแกลง ปลัดอาวโุสอาํเภอวงัจนัทร�

แนวทางการดำเนนิงาน

3. การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา  
     โครงการเบื้องต�น (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่1)

 วันที ่31 สงิหาคม - 3 กนัยายน 2569

4. การประชุมสรปุผลการคัดเลอืกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2)
 ประมาณเดือนพฤศจกิายน 2569

6. การประชุมสรปุผลการศกึษาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่3)
 ประมาณเดือนพฤษภาคม 2570

5. การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล�อม (กลุ�มย�อย ครัง้ที ่2)
 ประมาณเดือนกมุภาพนัธ� 2570

mailto:surveydesign.doh@gmail.com
http://www.xn--344--7dobae2cb2b5j3an5io5bo3mtdc0jwihwh3r.com/
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